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The back rest (3) is adjustable in incline by 
swivelling about a first rotary axis (11) and is able 
to swivel into a table position by moving about an 
external second rotary axis (21) which runs 
parallel to but spaced from the first axis. In the 
sitting position of the backrest the second rotary 
axis is set above the first. The second rotary axis 
can be provid between a bearing element (13) 
connected to the vehicle structure, and a 
connecting element (23) attached to the backrest. 
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@ Beschlag fur einen Fahrzeugsitz 

® Bei einem Beschlag (7, 9, 13, 23) fur einen Fahrzeugsitz, 
insbesondere fur einen Kraftfahrzeugsitz, bei dem die 
Ruckenlehne (3') des Fahrzeugsitzes in einer Sitzstellung 
durch Schwenken um eine erste Drehachse (11) in ihrer 
Neigung einstellbar ist, weist der Beschlag (7 r 9, 13, 23) 
eine zweite Drehachse (21) auf, um welche die Ruckenleh- 
ne (3*) in eine Tlschstellung schwenkbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Beschlag flir einen Fahrzeug- 
sitz, insbesondere fur einen Kraftfahrzeugsitz, mit den 
Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruches 1 und einen 
Fahrzeugsitz mit den Merkmalen des Oberbegriffs des An- 
spruches 1 1 . 

Ein bekannter Beschlag dieser Art ist auf beiden Seiten 
eines Fahrzeugsitzes in einem Kraftfahrzeug vorgesehen. 
Durch eine Schwenkbewegung des Beschlags ist es mog- 
lich, die Neigung der Ruckenlehne einzustellen. Zur Vergro- 
Berung der Ladeflache kann die Ruckenlehne nach vome ge- 
schwenkt werden. Aufgrund der Polsterung der Rucken- 
lehne und des Sitzkissens kann die Ruckenlehne jedoch nur 
bis zu einer schrag nach vome geneigten Stellung ge- 
schwenkl werden. Aufgrund der Nahe zum Fahrzeughim- 
mel konnen dann nur kleine Gegenstande auf der vorge- 
schwenkten Ruckenlehne abgestellt werden, die nach unten 
rutschen oder auf die im waagrechten Teil der Ladeflache 
liegenden Gegenstande driicken, was insbesondere beim 
Be- und Entladen stort und gelegentlich auch zu Beschadi- 
gungen des Fahrzeughimmels oder der Polsterung fuhrt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, einen Be- 
schlag der eingangs genannten Art zu verbessern. Diese 
Aufgabe wird erfindungsgemaB durch einen Beschlag mit 
den Merkmalen des Anspruches 1 geldst. Vorteilhafte Aus- 
gestaltungen sind Gegenstand der Unteranspruche. Ein er- 
findungsgemaBer Fahrzeugsitz mit einem erfindungsgema- 
Ben Beschlag ist Gegenstand des Anspruches 1 1 . 

Dadurch, daB eine zweite Drehachse vorgesehen ist, um 
welche die Ruckenlehne schwenkbar ist, kann die Rucken- 
lehne in eine Tischstellung gebracht werden, also eine im 
wesentlichen waagerechte Stellung. In dieser Tischstellung 
konnen auf der Ruckseite der Ruckenlehne Gegenstande ab- 
gestellt werden, die nicht herabrutschen, wodurch der Stau- 
raum besser ausgenutzt werden kann. Die Tischstellung ist 
nicht zu verwechseln mit einer bei manchen Riicksitzbanken 
vorgesehenen Packagestellung, fur welche die Ruckenlehne 
so weit wie moglich vorgeschwenkt und die Rucksitzbank 
an ihren hinteren FuBen ausgeklinkt und um eine Drehachse 
im Bereich ihrer vorderen FiiBe vollstandig hochgeschwenkt 
wird. Die Tischstellung ist auch nicht zu verwechseln mit 
der freigeschwenkten Stellung, fur welche die Ruckenlehne 
zum Zwecke eines besseren Zugangs zur dahinter angeord- 
neten Sitzreihe unter Beibehaltung der eingesteilten Nei- 
gung nach vome geschwenkt wird. Die exteren Anordnung 
der zweiten Drehachse, also eine Anordnung auBerhalb der 
lasttragenden Teile der Sitzstruktur, beispielsweise auBer- 
halb der Lehnenstruktur der Ruckenlehne, hat den Vorteil, 
daB die Bauteile zur Ausfuhrung der zweiten Drehachse als 
Leichtbau ausgelegt sein konnen. 

Gegenuber einer einfachen Verlagerung der ersten Dreh- 
achse hat eine zweite Drehachse den Vorteil, daB die Nei- 
gungseinstellung in der bekannten Weise erfolgen und fur 
den Benutzer fur eine spater wieder einzunehmende Sitz- 
stellung der Ruckenlehne erhalten werden kann. Der Sitz- 
komfort wird beibehalten, und auch das Design kann unver- 
andert bleiben. Fur die Bewegung der Ruckenlehne ist es am 
einfachsten, wenn die zweite Drehachse parallel zur ersten 
Drehachse im Abstand dazu angeordnet ist. Um den 
Schwenkbereich beim Obergang in die Tischstellung nicht 
zu vergroBem, was zu einer Beschadigung des Fahrzeug- 
himmels fuhren kann, und um eine ungleichmaBige Polster- 
pressung, wie sie im Stand der Technik auftritt, zu vermei- 
den, ist in der Sitzstellung der Ruckenlehne die zweite Dreh- 
achse vorzugsweise oberhalb der ersten Drehachse angeord- 
net. Damit kann unter Berucksichtigung der Fahrzeugrand- 
bedingungen der groBtmogliche Einstellbereich erreicht 
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werden. 

Eine einfache konstruktive Verwirklichung der erfin- 
dungsgemaBen zweiten Drehachse ergibt sich, wenn die 
zweite Drehachse zwischen einem mit der Fahrzeugstruktur 

5 verbundenen Lagerelement und einem mit der Ruckenlehne 
verbundenen Verbindungselement vorgesehen ist. Das Ver- 
bindungselement ist dann vorzugsweise in der Sitzstellung 
der Ruckenlehne mit der Fahrzeugstruktur verbunden und 
zum Ubergang in die Tischstellung von der Fahrzeugstruk- 

10 tur losbar. Dadurch kann das Verbindungselement Krafte, 
die auf die Ruckenlehne in der Sitzstellung wirken, direkt in 
die Fahrzeugstruktur einleiten. Eine Belastung der zweiten 
Drehachse wird vermieden, so daB ihrer konstruktive Aus- 
bildung beispielsweise nicht auf Schutz vor Ladung im 

15 Crashfall ausgelegt sein muB. Das Verbindungselement 
weist vorzugsweise einen FuBteil auf, welcher in der Sitz- 
stellung der Ruckenlehne in einer an der Fahrzeugstruktur 
vorgesehenen Aufnahme angeordnet ist und durch An- 
schlage und/oder Verriegelungsmittei gesichert ist, mittels 

20 denen das Verbindungselement in der Sitzstellung der Ruk- 
kenlehne mit der Fahrzeugstruktur verbunden ist. Die ver- 
wendeten Bauteile leiten die auftretenden Krafte gut weiter 
und sind trotzdem einfach und kostengiinstig herzustellen. 
Um einerseits die eingestellte Neigung der Ruckenlehne 

25 auf einfache Weise fur eine spatere Ruckkehr in die Sitzstel- 
lung zu speichcrn und um andererseits fur eine einfache und 
billige Herstellung eine vorhandene Grundstruktur mit be- 
kannten Bauteilen verwenden zu konnen, ist es von Vorteil, 
wenn die Verbindung des Verbindungselementes mit der 

30 Ruckenlehne uber ein Beschlagunterteil, welches mit dem 
Verbindungselement verbunden ist, und ein um die erste 
Drehachse relativ zum Beschlagunterteil verdrehbares Be- 
schlagoberteil, welches mit der Ruckenlehne verbunden ist, 
erfolgt. Das Beschlagunterteil und das Beschlagoberteil sind 

35 Teile eines bekannten Gelenkbeschlags, beispielsweise ei- 
nes Rastbeschlags. Ebenso kann hierfur ein Getriebe- oder 
Taumelbeschlag eingesetzt werden, wobei dann das Zen- 
trum der Taumelbewegung die Funktion der ersten Dreh- 
achse ubernimmt. 

40 Eine am Beschlag vorgesehene Feder, beispielsweise eine 
Gasfeder, hat den Vorteil, daB sie den Ubergang der Rucken- 
lehne in die Tischstellung wenigstens teilweise untersttitzen 
kann, namlich in der Endphase der Schwenkbewegung. Die 
Feder kann auch die Ruckenlehne in der Tischstellung si- 

45 chem, indem sie Auslenkungen entgegenwirkt. Wenn die 
Feder so angebracht ist, daB wahrend der Schwenkbewe- 
gung zwischen Sitzstellung und Tischstellung eine spiirbare 
Richtungsanderung der Kraft der Feder auftritt, also ein Tot- 
punkt, so unterstiitzt die Feder auch einen Ubergang in die 

50 Sitzstellung. Durch die Kraftrichtung Feder wird dem Be- 
nutzer auch angezeigt, in welche Stellung die Ruckenlehne 
schwenkt. Fur eine einfache Herstellung des erfindungsge- 
maBen Beschlags ist die Feder zwischen dem Lagerelement 
und dem Verbindungselement vorgesehen. 

55 Der erfindung sgemaBe Beschlag wird vorzugsweise bei 
einem Fahrzeugvordersitz, insbesondere eines Kraftfahr- 
zeuges, eingesetzt, kann aber auch bei Riicksitzen in GroB- 
raumfahrzeugen (Vans) und in anderen Fahrzeugen einge- 
setzt werden. 

60 Im folgenden ist die Erfindung anhand eines in der Zeich- 
nung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels naher erlautert. Es 
zeigen 

Fig. 1 einen perspekuvische Ansicht des fur die linke 
Fahrzeugsitzseite bestimmten, erfindungsgemaBen Be- 
65 schlags von schrag vome, 

Fig. 2 eine Ansicht des Beschlags aus Fig. 1 von hinten, 
Fig. 3 eine Ansicht der linken Seite des Beschlags aus 
Fig. 1, 
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Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linie IV-IV in Fig. 3, 
Fig. 5A eine schematische Seitenansicht eines erfin- 
dungsgemaBen Fahrzeugsitzes mit angedeutetem Sitzkissen 
und Riickenlehne in der Sitzstellung, 

Fig. 5B eine schematische Seitenansicht eines erfln- 
dungsgemaBen Fahrzeugsitzes mit angedeutetem Sitzkissen 
und Riickenlehne in der Tlschstellung. 

Ein Fahrzeugsitz 1 fur ein Kraftfahrzeug weist eine Riik- 
kenlehne 3 auf, welche bei Gebrauch des Fahrzeugsitzes 1 
zur Personenbeforderung eine einsitzbare Sitzstellung ein- 
nimmt. In dieser Sitzstellung ist die Riickenlehne 3 auf den 
beiden Fahrzeugseiten jeweils an ihren Lehnenholmen 3' 
uber einen Gelenkbeschlag 5 im engeren Sinne und weitere 
Teile in der nachfolgend beschriebenen Weise mit der Fahr- 
zeugstruktur des Kraftfahrzeuges verbunden. Die Gelenkbe- 
schlage 5 umfassen jeweils ein Beschlagunterteil 7, das in 
der besagten Weise mit der Fahrzeugstruktur verbunden ist, 
und ein Beschlagoberteil 9, das mit dem Lehnenholm 3' fest 
verbunden und relativ zu dem Beschlagunterteil 7 um eine 
erste Drehachse 11 drehbar im Beschlagunterteil 7 gelagert 
ist. Durch Verdrehen des Beschlagoberteils 9 auf beiden Sei- 
ten des Fahrzeugsitzes 1 schwenkt die Riickenlehne 3 um 
die erste Drehachse 11, so daB fur den Benutzer die ge- 
wiinschte Neigung der Riickenlehne 3 einstelibar ist. 

An der Fahrzeugstruktur ist auf beiden Fahrzeugseiten im 
Bereich der Gelenkbeschlage 5 jeweils ein Lagerblech 13 
fest angebracht. Das Lagerblech 13 weist einen aufrecht ste- 
henden Schwertteil 13' und an dessen unterem Ende einen 
dazu stufenrormig, rechtwinklig abgebogenen, nach innen 
zur Riickenlehne 3 hin weisenden Aufnahmeteil 13" auf. Im 
unteren Bereich des Aufnahmeteils 13" liegt ein Verriege- 
lungsblech IS an, welches parallel zum Schwertteil 13' 
steht, aber eine deutlich geringere Hone aufweist. Die Befe- 
stigung an der Fahrzeugstruktur erfolgt uber eine Verschrau- 
bung, die sowohl das Lagerblech 13 im unteren Bereich des 
Aufnahmeteils 13" als auch das daran anliegende Verriege- 
lungsblech 15 durchdringt. Der Aufnahmeteil 13" bildet, zu- 
sammen mit dem Verriegelungsblech 15, eine nach oben of- 
fene Aufnahme, die in Fahrtrichtung leicht schrag nach oben 
verlaufend ausgerichtet ist. Im vorderen Teil dieser Auf- 
nahme steht vom Verriegelungsblech 15 ein waagrecht ver- 
laufender Anschlagsbolzen 17 ab. Im hinteren Teil der Auf- 
nahme ist am Verriegelungsblech 15 eine Verriegelungsboh- 
rung 19 vorgesehen. 

Am oberen Ende des Schwertteil s 13' ist mittels eines 
Achsbolzens 21, der sparer als zweite Drehachse dient, ein 
Verbindungsblech 23 angelenkt. Das Verbindungsblech 23 
weist einen groBeren, parallel zum Schwertteil 13' des La- 
gerblechs 13 ausgerichteten, ebenfalls schwertformigen La- 
schenteil 23* auf, Im unteren Bereich dieses Laschenteils 23' 
schlieBt sich ein stufenformig abgebogener FuBteil 23" an. 
In der Sitzstellung der Riickenlehne 3 liegt der FuBteil 23" 
des Verbindungsblechs 23 zwischen dem Aufnahmeteil 13" 
des Lagerblechs 13 und dem Verriegelungsblech 15. Der 
FuBteil 23" ist an seinem vorderen Ende mit einer maulfor- 
migen Anschlagsaufnahme 27 versehen, die den Anschlags- 
bolzen 17 aufnimmt. An seinem hinteren Ende weist der 
FuBteil 23" eine Buchse 28 mit einem darin beweglich gela- 
gerten, zum Anschlagsbolzen 17 parallelen Verriegelungs- 
bolzen 29 auf, welcher durch Federkraft aus der Buchse 28 
heraus in die Verriegelungsbohrung 19 des Verriegelungs- 
blechs 15 hinein gedriickt wird und durch eine Zugkraft wie- 
der zuriickholbar ist. Eine Gasfeder 31 ist mit einem Ende 
am Verbindungsblech 23 im mittleren Bereich des Laschen- 
teils 23' und mit dem anderen Ende am Lagerblech 13 im 
oberen Bereich des Schwertteils 13*, unmittelbar neben dem 
Achsbolzen 21, angelenkt. 

Durch die Sicherung mittels des Anschlagsbolzens 17 
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und der Anschlagsaufnahme 27 einerseits und der Verriege- 
lungsbohrung 19 und des Verriegelungsbolzens 29 anderer- 
seits wird das Verbindungsblech 23 am Lagerblech 13 fest- 
gelegt, wodurch es in dieser Stellung mit der Fahrzeugstruk- 

5 tur verbunden ist. Am FuBteil 23" des Verbindungsblechs 23 
ist auf der vom Lagerblech 13 abgewandten Seite das Be- 
schlagunterteil 7 des Gelenkbeschlags 5 angebracht, wel- 
ches in dieser Stellung am Verriegelungsblech 15 anliegt, 
wobei vorzugsweise die Buchse 28 fur den Verriegelungs- 

10 bolzen 29 zugleich das Beschlagunterteil 7 durchdringt. Die 
beschriebenen Verbindungen und die daran beteiligten Bau- 
teile sind auf die Ubertragung hoher Krafte ausgelegt, wie 
sie im Crashfall auftreten und von der Riickenlehne 3 uber 
die Gelenkbeschlage 5 in die Fahrzeugstruktur einzuleiten 

15 sind. 

Zur VergroBerung der Ladeflache des Kraftfahrzeuges 
oder als Arbeitsflache ist die Riickenlehne 3 aus der Sitzstel- 
lung, wie sie in Fig. 5A schematisch dargestellt ist, nach 
vorne in eine ungefahr waagerechte Tischstellung schwenk- 

20 bar, wie es in Fig. 5B schematisch dargestellt ist. Hierzu 
wird auf jeder Seite der Verriegelungsbolzen 29, beispiels- 
weise durch einen Bowdenzug, aus der Verriegelungsboh- 
rung 19 zuriickgezogen. Die Riickenlehne 3 kann nun um 
die beiden Achsbolzen 21 als zweiter Drehachse schwen- 

25 ken, wobei der FuBteil 23" jedes Verbindungsblechs 23 sich 
mit seiner Anschlagsaufnahme 27 vom Anschlagsbolzen 17 
lost und sich zunachst nach hinten vom Aufnahmeteil 13" 
des zugehorigen Lagerblechs 13 weg bewegt, um dann die 
Schwenkbewegung nach oben durchzufuhren. Der Gelenk- 

30 beschlag 5 schwenkt als Ganzes mit, ohne daB sich Be- 
schlagunterteil 7 und Beschlagoberteil 9 relativ zueinander 
verdrehen. Die auf Druck beanspruchte Gasfeder 31 wird 
bei dieser Schwenkbewegung des Verbindungsblechs 23 re- 
lativ zum Lagerblech 13 zunachst zusammengedriickt, kann 

35 jedoch nach Uberwindung eines Totpunktes, der bei schrag 
ausgerichteter Riickenlehne 3 eingenommen wird, wieder 
expandieren und unterstiitzt dann den Ubergang in die 
Tischstellung, Ist die Tischstellung erreicht, geniigt in der 
Regel die Kraft der Gasfeder 31, um die Riickenlehne 3 in 

40 dieser Tischstellung zu sichern. Es konnen jedoch auch zu- 
satzliche Verriegelungselemente oder expandieren de Kraft- 
medien vorgesehen sein. Die Achsbolzen 21 als zweite 
Drehachse sind beziiglich der Lehnenstruktur der Riicken- 
lehne 3 extern angeordnet, d. h. sie sind bei spiels weise nicht 

45 in den Lehnenholmen 3' gelagert und miissen keine Lasten 
ubertragen. Die Verbindung iiber das Verbindungsblech 23 
und das Lagerblech 13 ist deshalb wegen der in der Tisch- 
stellung reduziert auf tretenden Lasten im Crashfall als 
Leichtbau ausgelegt. 

50 Um von der Tischstellung wieder in die Sitzstellung der 
Riickenlehne 3 iiberzugehen, wird die Riickenlehne 3 im 
Bereich ihres nunmehr vome gelegenen Endes ergriffen und 
entgegen der leicht ansteigenden Kraft der Gasfeder 31 um 
die Achsbolzen 21 nach hinten zuriickgeschwenkt. Nach 

55 Uberwinden des Totpunktes unterstiitzt die Gasfeder 31 die 
Schwenkbewegung. Sobald der FuBteil 23" jedes Verbin- 
dungsblechs 23 den Aufnahmeteil 13" des zugehorigen La- 
gerblechs 13 erreicht hat, greift die Anschlagsaufnahme 27 
um den Anschlagsbolzen 17. Der Verriegelungsbolzen 29 

60 wird zuruckgedriickt, beispielsweise mittels einer Anlauf- 
schrage, um dann federbelastet in die Verriegelungsbohrung 
19 einzufallen. Damit sind das Verbindungsblech 23 und das 
Lagerblech 13 und damit der Gelenkbeschlag 5 und die 
Fahrzeugstruktur wieder miteinander verbunden. Die Bewe- 

65 gung des Verriegelungsbolzens 29 kann auch mittels einer 
Kulissen running in der Buchse 28 erfolgen. 
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Bezugszeichenliste 

I Fahrzeugsitz 
3 Ruckenlehne 
3' Lehnenhoim 

S Gelenkbeschlag 
7 Beschlagunterteil 
9 Beschlagoberteil 

II erste Drehachse 

13 Lagerelement, Lagerblech 

13' Schwertteil 

13" Absatzteil 

15 Verriegelungsblech 

17 Anschlagsbolzen 

19 Verriegelungsbohrung 

21 zweite Drehachse, Achsbolzen 

23 Verbindungselement, Verbindungsblech 

23' Laschenteil 

23" FuBteil 

27 Anschlagsaufnahme 

28 Buchse 

29 Verriegelungsbolzen 
31 Gasfeder 
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1. Beschlag fiir einen Fahrzeugsitz, insbesondere fur 
einen Kraftfahrzeugsitz, bei dem die Ruckenlehne (3) 
des Fahrzeugsitzes (1) in einer Sitzstellung durch 
Schwenken um eine erste Drehachse (11) in ihrer Nei- 
gung einstellbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine exteme zweite Drehechse (21) vorgesehen ist, um 
welche die Ruckenlehne (3) in eine Tischstellung 
schwenkbar ist. 

2. Beschlag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 35 
net, daB die zweite Drehachse (21) parallel zur ersten 
Drehachse (11) im Abstand dazu angeordnet ist. 

3. Beschlag nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB in der Sitzstellung der Ruckenlehne (3) die 
zweite Drehachse (21) oberhalb der ersten Drehachse 40 
(11) angeordnet ist. 

4. Beschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die zweite Drehachse (21) 
zwischen einem mit der Fahrzeugstruktur verbundenen 
Lagerelement (13) und einem mit der Ruckenlehne (3) 45 
verbundenen Verbindungselement (23) vorgesehen ist. 

5. Beschlag nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Verbindungselement (23) in der Sitzstel- 
lung der Ruckenlehne (3) mit der Fahrzeugstruktur ver- 
bunden ist und zum Ubergang in die Tischstellung von 50 
der Fahrzeugstruktur losbar ist. 

6. Beschlag nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Verbindungselement (23) einen FuBteil 
(23 n ) aufweist, welcher in der Sitzstellung der Rucken- 
lehne (3) in einer an der Fahrzeugstruktur vorgesehene 55 
Aufnahme (13", 15) angeordnet ist und durch An- 
schlage (17, 27) und/oder Verriegelungsmittel (19, 29) 
gesichert ist, mittels denen das Verbindungselement 
(23) in der Sitzstellung der Ruckenlehne (3) mit der 
Fahrzeugstruktur verbunden ist. 

7. Beschlag nach einem der Anspriiche 4 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verbindung des Verbin- 
dungselementes (23) mit der Ruckenlehne (3) iiber ein 
Beschlagunterteil (7), welches mit dem Verbindungs- 
element (23) verbunden ist, und ein um die erste Dreh- 
achse (11) relativ zum Beschlagunterteil (7) verdrehba- 
res Beschlagoberteil (9), welches mit der Ruckenlehne 
(3) verbunden ist, erfolgt. 



8. Beschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB wenigstens eine Feder (31) 
vorgesehen ist, welche den Obergang der Ruckenlehne 
(3) in die Tischstellung wenigstens teilweise unter- 
stiitzt und die Ruckenlehne (3) in der Tischstellung si- 
chert. 

9. Beschlag nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Feder (31) zwischen der Sitzstellung und 
der Tischstellung eine Richtungsanderung ihrer Kraft 
aufweist. 

10. Beschlag nach Anspruch 8 oder 9 und einem der 
Anspriiche 4 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Feder (31) zwischen dem Lagerelement (13) und dem 
Verbindungselement (23) vorgesehen ist. 

11. Fahrzeugsitz, insbesondere Kraftfahrzeugsitz, mit 
einem Beschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 10. 
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